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L’ Istituto Idrografico della Marina - Comando Presidio Ma-
rina di Genova - ¢ lieto di presentare, tratle dal rapporto
originale di [ine missione oltre che dai resoconti di alcuni
eminenti scrittori, alcune delle azioni di cui e stato protago-
nista, in pace ed in guerra, la MOVM Amm. Sq. Luigi DU-
RAND DE LA PENNE. '

Tanto perche rimanga nel cuore dei pit giovani, memoria di
¢io che puo amor di Patria, sprezzo del pericolo e senso del
dovere al pit alto livello.

1l Direttore

Capitano di Vascello
Alfredo Civetta



Nato a Genova il 12 febbraio 1914, I’ Amm. Durand de la Penne, gia nel 1938
e 1939, quale ufficiale della Marina Militare, ebbe a meritare i pitt elevati riconosci-
menti per essersi particolarmente distinto in regate veliche in campo nazionale ed
internazionale. Durante il successive periodo bellico gli furono attribuite le pit alte
ricompense al valor militare, quali due Croci al Merito di Guerra, la promozione a
Tenente di Vascello per meriti eccezionali, una Medaglia d’ Argento “sul campo”, il
trasferimento in servizio permanente effettivo per meriti di guerra ed una Medaglia
d' Oro al Valor Militare “sul campo”. La notorietd delle Sue azioni, che hanno
esaltato in tutto il mondo i reali valori umani, & tale che appare superfluo specificar-
le. Nel 1954 gli ¢ stata conferita anche la promozione a Capitano di Vascello per
meriti eccezionali. Dopo la cessazione del servizio permanente ha conseguito la
promozione a Contrammiraglio in ausiliaria e, successivamente, iscritto nel Ruolo
d’ Onore, quella ad Ammiraglio di Divisione e quella ad Ammiraglio di Squadra.

Deputato al Parlamento e Membro effettivo della Commissione Difesa della
Camera dal 27 -6- 1956 per la 11 - 111 - IV - Ve VI Legislatura, & stato Soltosegreta-
rio di Stato per la Marina Mercantile dal 30 giugno 1972 al 13 luglio 1973.



Durante circa 20 anni di attivita parlamentare & stato promotore di numerose
iniziative legislative, di cui molte sono state approvate, riguardanti problemidella
Marina Militare e della Marina Mercantile.

E stato anche Presidente della Federazione Italiana Nuoto, Consigliere Comu-
nale di Roma e Presidente della Federazione Agenti Marittimi.

Come Presidente Nazionale della Lega Navale Italiana, Egli ha saputo impri-
mere alla Lega uno sviluppo cosi elevato tanto che essa € stata riconosciuta come
“Ente pubblico preposto a servizi di pubblico interesse”, nel quadro dei suoi scopi
istituzionali.

Quesla succinta biografia delinea, pur nella sua brevita, la figura di un “uomo
di mare”: cui clevati valori morali fanno ormai parte della storia italiana ¢ della
Marina di tutto il mondo non solo per le ben note e leggendarie virtit militari ma
anche per l'intensa atlivita svolta alla soluzione dei pit svariali problemi maritlimi.






Rapporto di fine operazione
compilato dal Comandante de la Penne

dopo l'azione di Alessandria
del 18 - 19 dicembre 1941

« In qualita di Capo gruppo ed in relazione alle esperienze acquisite nelle
missioni precedenti, presi accordi con | miei compagni, decido di eseguire la
navigazione in superficie ed in formazione sino alle ostruzioni,

Alle 20.30 circa fuoriusciamo dal sommergibile. Mi porto sul cilindro di prua
con Bianchi ed eseguo assieme a lui la manovra di sfilumento che avviene regolar-
mente in pochi minuti: il mio vestito fa acqua, il respiratore va bene.

Il sommergibile "Scirg”

... Dopo pochi minuti arriva Marceglia. Aspettiamo ancora qualche minuto e
quindi, non vedendo arrivare il capitano Martellotta, ci portiamo in superficie ...

Stamo nel frattempo raggiunti dal capituno Martellotta che ha avuto difficolta
durante lestrazione dell'apparecchio. Il mare é calmo, non ¢’ vento, la temperaturg
dellacqua e circa 18% nessun segno di allurme. Non si vede la costu, dato il buio
della notite ...

Navighiamo in formazione senza respiratori; con Marceglia sulla mia sinistra
e Martellotta sulla dritta, sorvegliamo la zona di prora mentre i secondi sorvegliano
quella di poppa. 1l mio apparecchio é sensibilmente pii lento degli altri, tunto che
Martellotta e Marceglia debbono ridurre continuamente la velocitd. Dopo circu
win'ora avvistiamo una scogliera e successivamente il palazzo reale. Dopo circa due
ore, siamo al traverso di Ras £l Tin. Ci fermiamo per verificare la posizione con lo
scandaglio e per accertare se vi ¢ corrente. Rilevo che siamo in rottu e che vi é
corrente.



Essendo in anticipo sull'orario, apriamo il tubo portaviveri e facciamo colazio-
ne. Durante questo tempo si accende il faro di Ras El Tin che ci illumina in pieno.
Siamo « circa 500 metri di distanza. Allaghiamo ['emersione e restiamo fuorl.
Vedendo che il faro non accenna a spegnersi ci allontaniamo a lento moto. Dopo
gualche minuto, possiamo aumentare la velocita ad esaurire l'emersione rimettendo-
¢l in roita. Alle 23 circa, accostiamo per 189° avvicinandoci al molo esierno.
Durante questa rotfa noto in porto grandi luci bianche e molte luci azzurre;
defilando lungo il molo noto delle aperture fra gli scogli... Controllo ancora la
posizione con lo scandaglio e dirigo su una nuova rotta che mi deve portare
all'imboccatura del porto. Navighiamo sempre in supetficie.

Un mezzo dassallo in navigazione

Dopo circa 20 minuti sentiamo un rumore simile all'urto dell'apparecchio su
un cavo dacciuio molto teso, rumore che dopo qualche minuto si ripete. Continuia-
mo per la stessa rotta. Dopo circa 5 minuti sentiamo il primo scoppio di bomba ed
avvistiamo di prua le ostruzioni. Faccio meltere il respiratore ai secondi uomini e
navigare gli apparecchi appoppati con il primo womo fuori con la sola testa senza
respiratore. Ci avviciniamo all'ostruzione foranea. Vediamo e sentiamo parlare
aleune persone che sono sulla estremita del molo; una di esse si muove con la
lampada a petrolio accesa. Vediamo anche un grosso motoscafo che incrocia
silenziosamente dinanzi al molo e lancia delle bombe. Le bombe ci danno abbastan-
za fastidio. Mentre navigo seguendo le ostruzioni foranee, vedo che i fanali che
delimitano i canali navigabili fuori porto si accendono. Ritengo quindi che qualche
unita sarebbe entrata o uscita. 1l lancio delle bombe prosegue ad intervalli abba-
stanza lunghi. Considerando che: lentare il passaggio delle ostruzioni durante
Ventrata delle unita presentava il pericolo di investimento o di avvistamento da
bordo ma che, in compenso, con ogni probabilita, durante il pussaggio delle navi, il
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motoscafo di vigilanza si sarebbe allontanato e che il pericolo di avvistamen-
to sarebbe stato relativo in quanto l'equipaggio, in quel momento occupato per il
posto di manovra, non si sarebbe occupato di quante era in mare, che dopo
lentrata o l'uscita delle unita ci sarebbe stata la manovra di chiusura della porta ed
anche relativo traffico di imbarcazioni sulle ostruzioni che potevano eventualmente
avvistarci se fossimo entrati dopo, decido di entrare assieme all'unita prevista.

Infatti il motoscafo si allontana. Siame o ridosso delle boe. Passa a pochi
metri ¢ molla un'altra bomba che mi di qualche fustidio. Dopo qualche secondo,
chiamo a galla Bianchi per chiedergli se la bomba gli ha fafto male: mi risponde df
star bene, Intanto si accendono i fanali della parta, ma siccome sono defilato, mi
devo aflargare per vedere lapertura. Navigo senza respiraiore, solamente con la
testa fuori. Ho perduto il collegumento con Marceglia. Vedo di poppa delle mac-
chie scure che si avvicinane rapidamente; sono tre grossi Ct. Continuo per la stessa
rotta pensando di passare loro di prua. Infatti passo a pochi centimeiri dulla prua
del primo tanto che temo di essere investito e londa di prua mi butta di sotio.
Aumento la velocita e vengo in superficie. Entro in porto assieme al 2° Ct. mentre
londa del terzo mi butta sotte la bou della porta e mi trove illuminato in pieno dal
Janale. Perda il contatto con Martellotta. Il 3* Cl. si & traversato ed & a pocu
distanza da me. Vedo chivramente Uequipaggio che traffica e aspetto si allonatani.
Alllinterno delle ostruzioni ¢'é una barce ferma. Siccome il Ci. non si muove,
decido di passargli di poppa e riesco ad aggirarlo senza essere visio. Ho molto
Jreddo perché il vestito continuava a fure acqua. Noto che nelle vicinanze della
zona ove deve operare vi é molta luce a causa di un bastimento che carica. Ritengo
quindi opportuno, anziché passare tra il frangiflutti interno e la banchina, passare
esternamente al frangiflutti in modo da sfruttere la zona d'ombra. Dirigo sul
Jrangifiutti ¢ comincio quindi a randeggiarlo a mezzo metro di distanza, Dopo un
cenfinaio di metri trovo ormeggiati di poppa due incrociatori. Non posso passare
loro di poppa causa le imbarcazioni ormeggiate tra la poppa e la banchina, quindi
aggire e mi riporto sotto il frangiflutti. Arrive al posto di ormeggio della « Lorrai-
ne » che & all'estremita del frangiffuiti: ma fra la poppa ¢ il molo vi sono pochi
metri. Laseio il frangifluni ed apvisto la masse scwra del mio bersaglio. Dirigo verso
il centro, attraversando la zona di mare illuminato. A cirea 50 metri, trovo un'ostru-
zione i tipo @ me seonoscivte in coi | palleggian hanne forma sferica di cirea 30
centimetri di diametro ¢ sostengono un cavetio d'ucciaio. Al cavetio & appesa una
rete di corda di 4 -5 mm. di diameiro. Le sfere sono molto vicine ed urtandaosi (ra
loro funno molto rumore. Provo a sollevare lu rete per tentare di passarvi sotio:
cede per circa un paio di metri e poi non si solleva piti. Penso che non sia prudente
insistere, Dovrel allora aggirare l'ostruzione per trovare un passaggio. Dato che
debba cercare di perdere meno tempo possibile perché le mie condizioni fisiche, in
quel momento, causa il freddo, sono tali che ritengo non poter resistere ancora a
fungo, decide di superare le ostruzioni in superficie.

Percorro allora qualche metro e, trovata ana zona ove le sfere sono tra loro ad
una distanza di circa un metro, presento lapparecchio e comincio il passaggio. 11
cavetto e la rete restano impighati alle staffe ed all'elica e fuccio molto rumore.
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Finalmente, liberato apparecchio, risalgo a bordo e dirigo verso il fumaiolo
della nave. Sono circa le 2 del 19 ¢ mi trovo a 30 metri di distanza dalla corazzata.
Rilevo la rotta e metto per la prima volta il respiratore. Mi immergo a quota 7
melri e mi avvicino. Dopo poco urto contro la carena. Il freddo mi ha reso le mani
inutilizzabili e non riesco a fermare il motore. Resio un momento a contutio della
nave e quindi lapparecchio si allarga e, allontanandosi, casco sul fondo fermando-
mi a 17 metri. 1l fondo é fangoso e molle. Dai rumori che sento ritengo essere
abbastanza vicino. Debbo risalire in superficie per prendere la nuova rotta per
ritentare [aitacco. Sono molto pesante per lacqua che ho nel vestilo e devo
riempire abbondantemente il sacco del respiratore per avere la spinta necessaria
per portarmi a galla. Con lascensore vado verso la superficie e devo scaricare
molto ossigeno. Arrivato a galla, lossigeno che esce dalla maschera fa molto
rumore. Rilevo essere a circa 15 metri al traverso delle torri di prua, non riesco a
vedere la sentinella. Scendo sul fondo e tento di mettere in moto l'apparecchio, ma
non parte. Chiamo allora Bianchi e gli dico di andare a vedere se é libera lelica.
Avendo atteso qualche minuto decido di andare a poppa ad aiutare Bianchi, ma mi
accorgo che il 2° yomo non € pin con me, suppongo che deve essere svenuto e
quindi andato a galla.

Ritengo che non debbo lusciare a galla il palombaro, perche sarebbe un segno
troppo evidente della nostra presenza e, considerando che se a bordo fosse stato
dato lallarme sarei stato danneggiato probabilmente dalla eventuale reazione, e
quindi avrei dovuto mettere in moto le spolette per il minimo tempo possibile al
fine di fare almeno qualche danno, decido di salire a gallu per tentare di recuperare
Bianchi. A circa 4 metri sono illuminato da un proiettore. Continuo a salire.
Atrrivalo in superficie, sempre nella luce del proiettore, non vedendo il palombaro e,
notando che a bordo vi & calma assoluta, decido di portare l'apparecchio sotto la
nave. Mi immergo nuovamente e vado all'elica dell'apparecchio per tentare di
liberarla. Un cavo di acciaio vi si ¢ incattivato e non mi & possibile toglierlo. Dovro
percio trascinare lapparecchio sul fondo. Siccome lapparecchio non si muove,
allegerisco ancora e quindi tento di muoverlo portandomi nel fango e lavorando
con le due mani sul parabrezza.

L'upparecchio si muove di qualche centimetro, non posso vedere la bussola
causa le nuvole di fango che sollevo lavorando. Ripeto la manovra. Sento una
pompa alternativa e mi dirigo su di essa. Dopo qualche minuto sono tutto sudaio.
Gli occhiali sono appannati e non vedo pitt nulla. Mi fermo e tento di pulire gli
occhiali per verificare la rotta. Durante questa operazione allargo la maschera.
Provo a scaricare l'acqua all'interno e non ci riesco. Devo quindi berla. Verificata
la rotta, che ¢ quella in precedenza calcolata, ritengo che potro dirigermi con
sufficiente esattezza guidato dal motore della pompa. Ricomincio a trascinare
lapparecchio e, sento che si allegerisce, appesantisco e continuo il lavoro. Sono
tormentato dalla sete e dal pensiero di come potro fare il lavoro in carena. In quel
momentlo mi sembra di non poter piti continuare per leccessiva fatica e per
l'effanno e di dovere quindi andare a galla. La vicinanza del bersaglio perd mi da
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lu forza, non sono preoccupato per le eventuali bombe ma solo del riposo per un
paio di minuti. Riesco u leggere lu rotta che & quella voluta. La profondita é ora di
14 metri.

1l rumore della pompa & ora piit forte. Ricomincio a trascinare l'apparecchio e
devo ancora appesantirlo, dato che si allegerisce per le variazioni di profondiia.
Questa volta compio il lavoro fermandomi molto piti spesso. Le pieghe del vestito
mi funno molto male. Sento che mi avvicino, causa laumentare dei rumori di
bordo. Gli ultimi metri sono i pitt duri, lavoro mececanicamente senza capire dove
vado e cosa faccio. Mi accorgo che la pressione dell'acqua diminuisce. Mi fermo
ancora per riposare e verificare la rotta, quindi ricomincio a trascinare l'apparec-
chio. Sono passati circa 40 minuti da quando ho cominciato. I rumori sono ora
molio pitl forti e finalmente urto con la testa contro lo scafo. Con lascensore
eseguo una ispezione sotto lo scafo per verificare la posizione in cui mi trovo. Non
c'erano alette di rollio ma la larghezza della nave era tale che consideravo essere in
buona posizione. Torno sull'apparecchio, melto immediatamente in moto le spolet-
te, per evitare che una evenluale bomba mi impedisse di lerminare la missione ¢
ricomincio « trascinare lapparecchio fino al completo esaurimento delle mie forze.

Copro quindi il cruscotio con fango per evitare che la [uminosita possa
indicare la posizione per eventuali ricerche, appesantisco completamente l'apparec-
chio e quindi, non ritenendo opportuno mollare le bombette incendiarie che poteva-
no identificare facilmente la posizione dellapparecchio, mi porto in superficie
lungo lo scafo. Appena a galla mi tolgo il respiratore e lo affondo: vedo che sono
sotto le torri di prua. Nuoto per allontanarmi e, dopo circa 10 metri, vengo
chiamato da bordo. Continuo ad allontanarmi e da bordo mi illuminano con
proiettori ¢ mi tirano una scarica di mitragliatore. Vado allora sottoborde e mi
dirigo sulla boa di prua della corazzata e li trovo Bianchi che mi dice di essere
sventilo ed essersi quindi ripreso in superficie. Gli dico che lapparecchio é a posto
e che le spolette sono in moto. Intanto da bordo ci dicono frasi irridenti, credono
che la nostra missione sia fallita: parlano di italiani. Faccio notare a Bianchi che
se aspellano un paio dore avranno una diversa considerazione per gli italiani.
Intanto da bordo continuano a parlare e a chiamarci. Pensando che volessero che
io andassi a bordo per la caiena dell'ancoru, comincio ad arrampicarmi ma, passate
poche maglie, vengo fatto segno ad un'altra scarica di mitragliatore. Scendo allora
sulla boa e non mi muove pit. Sono le tre e mezzo circa. Dopo poco si avvicina un
motoscafo con due persone armate di mitragliatore che ci ingiungono di alzare le
miani. Al mio rifiuto non insistono oltre: ci tolgono gli orologi e verificano se siamo
armati. Saliomo sul barcarizzo di poppa: a bordo tutto ¢ calmo. Veniamo portati in
quadrato, ove sianto messi solto sorveglianza della fanteria di Marina che ci fa
segni i minaceia, Chiedo mi aiutino a togliermi il vestito impermeabile e, mentre
esegtio quesla eperazione, sono aiutato piuttosto brutalmente. Viene un ufficiale
che mi chiede chi siamo e da dove veniamo e mi dice che non abbiamo avuto
fortuna. Consegno quindi i miei documenti e vengo accompagnalo, insieme d
Bianchi, dall'ufficiale stesso sul motoscafo.
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Ci impediscono di parlare fra noi. 1l motoscafo dirige per Ras El Tin. Venia-
mo portati dinanzi a una baracca. Siamo fortemenle scortati. Bianchi viene portato
dentro la baracca ove resta pochi minuti. quando esce mi fa segno di non avere
detto nulla. Quando mi portano nella baracca, trove un ufficiale armato di pistola,
che mi chiede, in italiuno, dove ho messo lapparecchio e mi consiglia di risponder-
gli perche lui é molto nerveso avendolo fatto io alzare a quell'ora della notte.
Siccome non rispondo, mi dice che il mio palombaro ha gia detto tutto. Non ci
credo e allora mi dice che avrebbe (rovato il modo di farmi parlare. Torniamo sul
motoscdafo che dirige verso bordo: sono circa le 4. Troviamo a poppa il Comandan-
te della nave che mi chiede anche lui dove ho messo la carica. Siccome mi rifiuto
di rispondere vengo accompagnato dall'ufficiale di guardia e dalla scorta verso
prud.

Altraversiamo 1 corridoi mentre la gente sta ancora dormendo. Ci fermiamo
davanti al portello di una scala e mi fanno scendere assieme a Bianchi e allu
scorta. Noto che nella cala sono appesi al soffitto dei maniglioni da catena ed altri
strumenti in ferro. Chiedo dove siamo e mi dicono che siamo tra le due torri:
ritengo quindi che la carica sia sotto di noi. Gli womini di scorta sono piutiosto
pallidi e molto gentili. Mi danno da bere del rum e mi offrono delle sigarette:
cercano anche di sapere gqualche cosa. Bianchi, intanto, si siede e si addormenta.
Dai nastri del berretto dei marinai constato che sono sulla corazzata « Valiant ».

La corazzata "Valiant”

Quando mancano circa 10 minuii all'esplosione chiedo di parlare con il
Comandanie. Mi portano nel corridoio, dove trovo lufficiale che mi ha gia interro-
gulo e mi dice di dire a lui quanto io volevo dire al Comandante: rispondo che
voglio parlare con il Comandante.

.



Vengo portato allora a poppa alla presenza del Comandante. Gli dico che fra
pochi minuti la sua nave sarebbe saltata, che non vi era piit niente da [are e che, se
voleva, poteva mettere in salvo l'equipaggio. 1l Comandante mi chiede ancora dove
ho messo la carica e, siccome non rispondo, mi fa riaccompagnare nella cala.
Mentre passo per i corridoi, sento gli altoparlanti che danno ordine si sgombrare la
nave che ¢ stata attaccata dagli Italiani e vedo la gente che corre verso poppa.
Rinchiuso nuovamente nella cala, mentre scendo la scaletta dico a Bianchi che era
undata male e che per noi era finita, ma che potevamo essere soddisfatti perche
eravamo riusciti a portare a termine la missione malgrado tutto. Bianchi perd non
mi risponde. Lo cerco e non riesco a trovarlo. Ritengo che gli Inglesi, credendo che
io avrel parlato lo avevano portato via.

Questa volta ero solo con mezza tonnellata di esplosivo sotto di me e, tra me e
la carica, pochi centimetri di lamiera. Dovevo resistere - non parlare era stato duro
- non volevo morire - ero giovane ma non dovevo mollare; per {anti molivi: i nosiri
morti, I Italia, la volonta di far vedere ai marinai inglesi come sapeva comportarsi
un marinaio italiano.

Altesi, soffrii, pregai.

Vedula aerea del porto di Alessandria dopo l'azione del 19 dicembre 1941
(nel cerchio la corazzata "Valianl" in bacino).
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Passano aleuni minuti ed avviene l'esplosione. La Nave ha una fortissimu
scossa. Le luct si spengono e il locale & invaso dal fumo. Sono circondato dai
maniglioni che erano appesi al soffitto e che sono cascati. Non ho nessuna ferita,
solo un ginocchio che mi duole essendo stato colpito di striscio da uno dei maniglio-
ni stessi. La nave sbanda sulla sinisira, Apro un oblo che é sulla sinistra ed é molto
vicino al mare sperando di poter uscire ed andarmene. Non ¢& possibile perché
l'oblo é troppo piccolo e rinuncio al lentativo; lo lascio perd aperto sperando possa
essere un'altra via d'acqua. Aspetto qualche minuto. 1l locale & illuminato dall'obld.
Ritengo non sia prudente restare ancora in questo locale; sento intanto che la nave
appoggia sul fondo e che continua a sbandare lentumente sulla sinisira. Salgo la
scalettu, e trovato il portello aperio, vado verso poppa: sono solo. A poppa vi ¢
ancora gran parte dell'equipaggio che si alza in piedi al mio passaggio. Proseguo ¢
vado dal Comandante. In quel momento sta dando gli ordini per la salvezza dellu
nave e gli chiedo dove ha messo il mio palombaro. Non mi risponde e 'ufficiale di
guardia mi dice di tacere. La nave é sbandata di circa 4 o 5 gradi ed ora & fermu.
Vedo in un orologio che sono le 6 ¢ un quarto. Dirigo a poppa dove sono molti
ufficiali e mi metto a guardare la corazzata « Queen Elisabeth » che é a circa 500
metri dalla nosira poppa. L'equipaggio della « Queen Elisabeth » ¢ sulla pruu.

Passano pochi secondi ed anche la « Queen Elisabeth » salta.

la foto mostra la copiosa [uoriuscita di nafta dalle corazzate colpite.
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Si solleva dall'ucqua per qualche centimetro e dual fumaiolo escono pezzi di
Jerro, altri oggetti e nafta che arriva in coperta da noi e sporca tufti quanti sono a.
poppu. Sono ruggiunto da un ufficiale che mi chiede di dirgli, sulla mia parola
d'onore, se sotto la nave vi erano alire cariche. Non rispondo e vengo quindi di
nuove portato nella cala. Dopo circa un quarto d’ora mi portano in quadrato ove
posso finalmente sedermi e dove (rove Bianchi.

La "Valiant" e la "Queen Elisabeth” folografate dalla nostra ricognizione aerea il 19 dicembre 1941, poche ore dopo il
compimento dell'azione. Alfiancati alle due navi da battaglia, posate sul fondo, sono visibili i mezzi di soccorso. Sulo
gli searsi fondali del porte di Alessandria impedirono il completamento di un immane disastro per la (lotla britannica.

Dopo poco mi imbarcano sul motoscafo e mi portano nuovamente « Ruas El
Tin. Noto che lancora di prua che era appennellata & sommersa. Durante il
percorso, un ufficiale mi chiede se siamo entruti dalle aperture che sono nel molo.
A Ras El Tin ci chiudono in due celle dove ci tengono fin verso sera. Chiedo di
essere portato al sole perché ho di nuovo molto freddo. Viene un soldato, mi sente
il polso e mi dice che sto benone. Verso sera veniamo imbarcati su una camionetta
che ¢i porta in un campo di prigionieri ad Alessundria. Nel campo troviamo alcuni
ufficiali italiani che hanno sentito nella mattinata le esplosioni. Senza mangiare, ci
sdraiamo a lerra e, benché bagnati, dormiamo sino al mattino dopo. Vengo ricovera-
to all'infermeria per il colpo ricevuto ul ginocchio ed alcuni infermiert italiani mi
fanno avere un'oltima pasta asciutta. Il mattino successivo vengo portato al
Cairo ».

Luigi Durand de la Penne

L' Ammiraglio V. Spigai Capo di 5. M. della Marina, cosi si espresse nel commentare la
concesione della Medaglia d’ Oro appunata sul petto del Comandante de la Penne da parte del
Vice Ammiraglio inglese Sir C. E. Morgan, CB, DSO:

o penso che quando, nel 1946, ' Ammiraglio britannico Sir Charles Morgan, gia Comandante dellu corazzata
« VALIANT » nel 1941, volle concedere «f Comandante de la Penne lonore di appuntargli sul petto la Medaglia d' Oro
ol Valor Militare, a lui concessa dal Governo italiano per Uimpresa di Alessandria, quell’ Ammiraglio abbia inteso
esprimere il cavalleresco compiacimento suo e della Marina britannica, a tutti gl assaltatori ed a tuui § Muarinai
italiani, che con onestit profonda ¢ grande eroismo hanno cereato di servire nel miglior modo possibile il loro Paese .

" La stesso Churchill informo il Parlamento britannico del disastro di Alessandria esprimendv la sua ammiarzione per
loperazione condottu con straordinario coraggio e perizia "
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Copia del resoconto originale scritto dall’ Ammiraglio inglese sir C. E. MOR-
GAN, CB, DSO, in merito alla decorazione del Comandante de la Penne.

Decoration of Lieut. de la Penne with
the italian Gold Medal for Valour

On the 19" December 1941 the British Fleet in Alexandria Harbour was
attacked by three Italian 2 - men ilorpedoes. The Senior Officer of the Flotilla,
Lieut. de la Penne, Royal ltalian Navy, with his Artificer Diver, attacked H.M.S.
VALIANT of wich I washen Commanding Officer. They were captured swimming
in the water alongside the ship at abaut 3 a. m. and for the next 3 hours Lieut. de
la Penne was my prisoner on board the ship. As he refused to say whether he had
attacked anything to the ship I placed him down below close to that part of the
ship’s side where I tought the explosive charge might have been fixed.

At abaut 5.45 a. m. I was told that Lieut. de la Penne wished lo speak to me
and I had him brought up to the Wardroom. All he would say was that very soon
there  would be some explosions but he still refused to say whether or nol uny
charge had been attacked to the ship.

1, therefore, had him taken down below again, closed all watertight doors,
cleared the lower deck and ordered all officers and men on to the upper deck.

At 4 minutes past 6 an explosion occured under the ship, wich blew a very
large hole in the hull abreast B turret, 21" below the water line. There were no
casualties, but as a result of the demage, the ship was out of action for over 5
months. Neither Lieut. de la Penne nor his assistant were injured by the explosion,
as they were in a compartment well for'd of the damage.

Later on I learnt from Lieut. de la Penne that the charge was not slung under
the ship, as he had intended, but owing to a mishap had to be placed on the botton
of the harbour below the ship, and he was uncertain what effect the explosion
would have on the ship with the bomb in this position.

Lieut. de la Penne was taken ashore abaui 6.30 a. m. and I did not meet him
again until he was repatriated from India in 1944, when I was Admiral Comman-
ding Taranto and the Adriatic. After this he came to see me quile frequently, and
not only gave me his version of the attack on H.M.S. VALIANT but explained
many other matters of which I had been in doubt. He was also most helpful in
keeping me supplied with valuable information on the atfitude and reuactions of
Italian Naval Officers, especially the younger ones, to certain events which were
taking place in Italy at that time.
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He subsequently played « most gallant part in the atiak on Spezia, and 1 did
my utmost to obtain a British decoration for him. However, as we were officially
still at war with the ltalian Nation, no awards were being granted to Italian Naval
Officers.

In March 1945, the Crown Prince of ltaly came down to Taranto to inspect
the Italian ships and establishments. I lunched with him on the second day and
accompanied him during his inspections which included « visit to St. Vito Barracks
where a presentation of medals was to take place. The first Officer to be decorated
with the ltalian Gold Medal for valour (equivalent to our V. C.) was Lieut. de la
Penne, for his attack on H. M. S. VALIANT on the 19" December, 1941.

After the cilation had been read out to the parade, Lieut. de la Penne came
forward on to the plaiform.

As he did so the Crown Prince turned round and said * Come on, Morgan, this
is your show ”!

] stepped forward, took the medal from the Crown Prince’s hand, and pinned
it on Lieul. de la Penne’s breast.

I thus had the pleasure and honour of decorating Lieut. de la Penne with the
highest award granted by tha Italian Navy, for the very courageous and gallant
attack he made on my ship 3 years and 3 months before!

C. Morgan
18" Qctober, 1946
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Il contributo della Marina Italiana
alla vittoria degli alleati.

[Pa: « |8 Gazzetta del Mezzogiorno » - Sabaio 26 - & - 1944 - Bari {pag. 3).

Roama, i 25 agosto 1944

L' Ammiraglio C. E. Morgan, Capo della Sub Commissione Navale della Com-
missione Alleata di Controllo, ha riferito alla confercnza mensile della Commissio-
ne Alleata di Controllo, tenutasi a Roma, che la Marina da Guerra italiana ha
compiuto un enorme lavoro per aiutare lo sforzo bellico Alleato, fin dal settembre
scorso, data della firma dell’armistizio,

L"ammiraglio Morgan ha parlato dettagliatamente delle operazioni della Flot-
ta italiana ed ha precisato che durante queste operazioni 14 tra Ufficiali e uomini
di truppa sono stati insigniti di decorazioni britanniche per valore ed intrepidezza.
Egli ha citato corazzate, incrociatori, cacciatorpediniere, lorpediniere, corveltlesom-
mergibili, « Mas » e piccole siluranti per essere state tutte impiegate in modo assui
vantaggioso, con i propri ulliciali ed equipaggi, per lo sforzo bellico totale,

Ha soggiunto che « durante questi ultimi nove mesi la Marina da Guerra
italiana ha scortato pidt di 5.000 navi» ed ha definito « enormemente utile »
l'impiegi [atto dai sommergibili italiani. Per quanto riguarda le operazioni speciali
della Marina da Guerra italiana durante lo stesso periodo, I' ammiraglio Morgan
“ha dichiarato che le unité in esse impiegate « hanno compiuto un lavoro estrema-
mente pericoloso ».

Ha precisato che nello scorso anno sono state effettuate 151 operazioni di
questa specie, 132 delle quali hanno conseguito successo.

L' Ammiraglio Morgan ha concluso: « Le altre 19 operazioni non hanno
conseguito successo, ma il loro insuccesso non & dovuto in alcun caso alla mancan-
za di ferma decisione, comando o valore da parte degli uomini ed ulficiali della
Flotta italiana. Nella maggior parte dei casi l'insuccesso & stato causato dal maltem-
pa ».

Infine I" Ammiraglio ha detto di aver recentemente ispezionato il personale
della Flotta italiana ed ha aggiunto: « non ho mai visto un gruppo di uomini pii
sani e pit robusti =,
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Il Contrammiraglio C. E. Morgan ha infine annunciato di aver proposto un
ufficiale della Marina italiana per una delle pitt alte ricompense al valore bri-
tanniche.

« Questo stesso ufficiale, il T.V. de la Penne, fece saltare la mia nave nel

porto di Alessandria quando i nostri paesi erano ancora in guerra |'uno contro
" laltro — ha detto I’ Ammiraglio Morgan —. Dacché & stato dichiarato I'armistizio
noi siamo diventati buoni amici. Non molto tempo & questo Ufficiale ha guidato
felicemente un’audace missione contro una posizione nemica potentemente fortifi-
cata, [ stato per me un vero piacere recentemente proporre l'eroismo da lui
dimostrato in tale impresa per una ricompensa al valore ».

L' Ammiraglio inglese C.E. Morgan premia il Comandante de la Penne.
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Motivazione della

Medaglia d’ Oro
al Valor Militare

concessa al Tenente di Vascello
Durand de la Penne Luigi in data 31-8- 1044

« Ufficiule coraggioso e tenace, temprato nello spirito e
nel fisico da un duro e pericoloso addestramento, dopo aver
mostrato, in due generosi tentativi, alto senso del dovere e di
iniziativa, forzava, al comando di una spedizione di mezzi
dassalto subucquei, una delle piti potenti e difese basi nava-
li avversarie, con una azione in cui concezione operativa ed
esecuzione pratica si armonizzavano splendidamente col
Jreddo coraggio e con l'ubneguzione degli uomini.

Dopo aver avanzato per pitt miglia sott'acqua e supe-
rando difficolta ed ostacoli di ogni genere fino all’esaurimen-
to di tutte le sue forze, disponeva la carica sotto un anave
da battaglia nemica a bordo della quale veniva poi tratto
esausto. Conscio di dover condividere la immancabile sorte
di coloro che lo lenevano prigioniero, si rifiutava di dare
ogni indicazione sul pericolo inmminente e serenamente ai-
tendeva la fine, deciso a non compromettere lesito della
dura missione. Rimasio miracolosamente illeso, vedeva, dal-
la nave ferita a morte, compiersi il destino delle altre unitd
attaccate dai suoi compagni. Col diritio alla riconoscenza
della Patria conquistava il rispetio e la cavalleresca ammira-
zione degli avversari; ma non pago di cio, una volta restitui-
to allu Marina dopo l'armistizio, offriva nuovamente se stes-
so per la preparazione e lesecuzione di altre operazioni,
sublime esempio di spirito di sacrificio, di strenuo coraggio
e di illimitato amor di Patria ».
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Il Comandante de la Penne indossa la tenuta operativa,



UN QUARTO D’ ORA PRODIGIOSO

Un ufficiale entra in un troncone di sommergibile affondato e salva un marinaio
(dal Corriere della Sera del 14 novembre 1941)
Da uno dei nostri inviati di guerra - XXX novembre

C’era dunque ancora un marinaio chiuso nel sommergibile atfondato. Tutli gli
altri suoi compagni erano stali salvati, ed erano usciti-uno per uno dalla cella di
acciaio, a sedici mefri di profondita sotto il mare. Avevano passato la sotto, entro la
buia caverna di acciaio — una per una, esaurile, s'eran spente tulle le lampade di
sicurczza — quasi ventidue ore, in attesa che, dalla sua zattera ballonzolante sulle
onde, il Maggiore del Genio Navale riuscisse a shrogliare quell’intricatissimo proble-
ma del loro salvataggio. Volete saperne una? Li sotto erano riusciti anche a dormi-
re, bencheé potessero pensare di avere, come guanciale, la morte.

Si, avevano dormito perche dall’alto era calato uno dei salvatori con la masche-
ra Davis, aveva camminato sul [ondo, aveva baltuto alla curva parete di ferro, ¢
aveva detto: « ragazzi, cercate di dormire ». Era nolle: una notte di luna sul mare.
Il piccolo motoveliero di soccorso — una vecchia barca da pesca che aveva mutato,
da un’ora all’altra, il suo destino — toccava ora con l'una, ora con l'altra murata, il
pelo dell’onda, che s'era [atta grande. La sua macchina riposava, perche per il
momento non c¢'era nulla da fare. Solo sulla zatteretta — cinque metri per (re — dove
cra [issata la pompa per 'aria, si continuava il lavoro ai manubri degli stantutfi.
Una manichetta scendeva, da quella pompa, ad atlaccarsi gili, alla bocchetta di
soccorso aperta dal palombaro nel tetto della cella dove erano rinserrati i superstiti.
e mandava ai loro polmoni un po’ d’aria [resca della notle marina. Erano pero in
ofto a respirare 1a dentro. 11 Maggiore s’era preoccupato che quella elemosina d’aria
che veniva dalla pompa non baslasse, se quegli ollo laggiti non stavano quicti ¢
fermi. Il consumo di ossigeno di un vomo deste e in movimento ¢ molto maggiore
di quello di un uomo fermo e soprattutto di un uomo addormentato. Meno ossigeno
consuma, meno anidride carbonica si sviluppa: meno si muove, meno anidride
carbonica nasce dal misterioso [ocolare dei polmoni: per questo un womo con la
maschera Davis era andato 1a sotto, aveva battuto al fianco ricurvo del sommergibi-
le morlo, che celava nel suo interno ancora otto viventi. Aveva dello:

— Dormite ragazzi. Vi conviene dormire, cosi consumerete meno aria. Mentre
voi dormirete noi provvederemo a continuare il nostro lavoro. Non dubitate che
riusciremo a salvarvi.



E quelli avevano detto:

... di dormire.

Avevano, per un miracolo della sorte, un po’ di galletta e di vino Ii sotto. Alla
cambusa dei sommergibili non si pud chiedere un grande ordine. La roba da
mangiare ¢ disseminata un po’ qua e un po’ la: e magari le fette di lardo per condire
il rancio penzolano fra le teste dei siluri, nella camera di lancio. Fatto & che anche [i
— camera di lancio a poppa — quei ragazzi affastellati uno addosso all’altro nelle
tenebre avevano trovato del pane, ¢ anche — miracolo che, mentre tanto acciaio si
rompeva nel siluramento, il fiasco non si era rotto — del vino. Era vicina la mezza-
notte. Li sotto non sapevano che ora era. Lo avevano chiesto a quello della masche-
ra Davis che camminava in [ondo al mare, separato da loro da una curva lamiera
d’acciaio.

— E a momenti mezzanotte, ragazzi!

— Accidenti che ora abbiamo fatto! Adesso dormiremo.

E avevano dormito, tranquilli, alimentati dalla speranza, come una nidiata di
bambini in una culla d’acciaio.

Sopra, sulla zattera, non si era dormito. Il Maggiore Giordano e i suoi uomini
avevano infissa nel cervello, come un chiodo, questa parola: « Salvare, salvare,
salvarc... ». La pompa faceva un rumore monotono: e quel rumore non aiutava a
render chiare le idee. Lo abbiamo detto: di aprire un varco nel fianco del sommergi-
bile tagliando la lamicra non c'era da pensare. La macchina che pud far questo
lavoro non taglia pit di dieci centimetri di lamiera all'ora: e poiché dall’altra parte
non c'era un varco da cui gli uomini rinserrati potessero sfuggire, aprire un buco
qualunque voleva dire inondare d’acqua la loro cella. Di sollevare il rottame con
dei cassoni riempiti d’aria non era il caso di parlare. Lavoro di giorni e giorni, piti
che sufficienti perché quelli la sotto morissero.

L'unica soluzione era di indurre i superstiti all’'unica prova possibile, di cui il
Maggiore del Genio Navale era sicuro, lui che poteva fare dei calcoli sulle pressioni
atmosferiche: ma che si presentava, per quegli otto, terribile. Si trattava di aprire il
portello interno della torretta, lasciare che l'acqua precipitasse a invadere il loro
rifugio, attaccarsi con le mani al soffitto della cella, 1a dove, dopo I'entrata dell’ac-
qua, si sarebbe stabilito una intercapedine d’aria, ¢ uscir poi di li sotto nuotando
entro i cunicoli d’acciaio in modo da raggiungere il cammino della garitta ¢ di 1i la
bocca del portello superiore, che il palombaro aveva liberato. Semplice a dire: ma
molto meno semplice a fare, per i marinai tappati 1a sotto, e per i quali aprire una
via libera all'acqua doveva sembrare aprire una porta alla morte. Eppure, altra via
di salvezza non cera. Il mare minacciava burrasca, le ore passavano preziose.
All'alba si era ricominciato il lavoro per liberare l'uscita della torretta. A un certo
momento tutto era pronto. Quelli 13 sotto s'erano gia svegliati da parecchie ore, e
non avevano avuto altra comunicazione con l'esterno che la voce di quelli che
scendevano, vicino allo scafo, con i respiratori Davis davanti alla bocca e alle
narici. Avevano saputo che si preparava per loro quell’'unica via di uscita. Pareva
che non credessero pitt al miracolo della loro liberazione.
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Ho gia raccontato come la prova sia perlettamente riuscita. Uno dopo laltro
sette uomini, a intervalli di uno o due minuti, sono usciti dalla loro bara d’acciaio
invasa dall’acqua, dove, sotto un soffitto, si era formata, come il Maggiore aveva
previsto, quella tale campana d’aria. Erano usciti in sette. L'ultimo non veniva
fuori. L'ultime — avevano detto i suoi cameralti tornati alla luce — non voleva uscire.
Era ammalato. Aveva la febbre a 40. Non aveva la forza di affronlare la paurosa
traversala dei corridoi colmi d’acqua come cisterne, di tener il fiato durante quella
nuotata subacquea nel buio, di orientarsi nel nero labirinto del sommergibile squar-
ciato. Non era rassegnato a morire: ma non sapeva trovar la forza per lornare alla
vita. L’acqua era penetrata nella cella della camera di lancio, dove avevano vissuto
per ventidue ore i superstiti: era salita fino a quaranta centimeltri dal solfitto: il
posto per tenere la testa [uori ¢ respirare ancora. Bisogna lasciarsi andare, tuffarsi,
camminare sul pavimento, raggiungere la porta stagna, infilarsi nella camera vicina,
trovare la scaletta, salire nella garitta, uscire dai due portelli. Tutto questo soft’ac-
qua. Sette uomini erano riusciti a compiere il miracoloso passaggio. L'ultimo non
voleva, e non poleva affrontarlo. Stava la sotto, con I'acqua fino al mento, aspettan-
do non sapeva cosa nel buio.

Un uomo va sotto, cammina sullo scafo del sommergibile, raggiunge il soffitto
della cella dove quest'ultimo & rinchiuso. Gli parla, appoggiando la maschera alla
lamiera,

— Vieni fuori. Gli altri sono tutti salvi.

— Non so... non posso... non ¢i riesco.

— Non ti hanno spiegato gli altri? Non ti sai orientare?

Si: gli altri gli hanno spiegato. Si: saprebbe orientarsi. Ma & malato e non osa.
Sa che i minuti che passano mettono in giuoco la sua vita: ma non osa, il malato,
affrontare quel passo tra I'aldila ¢ la vita. L'uomo della maschera Davis riassomma.
Si attacca alla zattera. Lo tirano su. Si leva la maschera. Dice:

— Non vuole , non pubd...

Cosa si pud fare? E assurdo che Iinfelice non tenti. S'egli vedesse che il
sottocapo Santillo & qui, sano e salvo, e ha chiesto subito una sigaretta ( « Signor
Maggiore, datemi una sigaretta... sono ventidue ore che non fumo... » Queste [uro-
no le prime parole del redivivo ), forse oserebbe. Ma egli non crede nemmeno che
ghi altri siano salvi. Non crede che sia stato possibile a tutti e sette compiere
incolumi il passaggio attraverso gli acciai della nave sepolta. La febbre e lo sfini-
mento lo avvicinano al delirio. Cosa si pud fare? Sulla zattera non si sa trovare una
soluzione. | salvalori si guardano in [accia scoraggiati. E un gruppo di uomini che
per ventidue ore, su uno zatlerino di 15 meltri quadrati, si sono alternati alla pompa,
nelle immersioni, con scafandro e senza, e hanno fatto un lavoro mostruoso, tra il
fondo e la superficie del mare, per salvare « tutti ». E uno non si pud salvarlo!
Allora un ufficiale dice: « Datemi un Davis. Vado io a prenderlo ».

Cosa si propone di fare, il Tenente di Vascello? semplicemente questo: se i
suoi marinai sono usciti dal sommergibile affondato, egli ¢i andra dentro, raggiunge-
ra la cella dove ¢ il marinaio ammalato, e lo portera fuori. Gli spiegherd come si fa,



lo indurrd a tentare. Cos'e questo? Coraggio? Ardire? Temeraricta? Eroismo?
Trova tu, lettore, la parola. 1l Tenente di Vascello, con novanta probabilita su
cento, rischia la pelle. Gli basta far caleolo su quelle dieei probabilita di riuscita.
Gli basterebbe anche meno. Non ammette consigli. 5i spoglia nudo, si fa allacciare
altorno al torace il grosso cinturone del respiratore, con l'ordigno generatore di
ossigeno; infila il cappuccio, lo assicura alla bocea e alle narici. & pronto. Si butta a
nuoto, si cala, a forza, fino a sedici metr sottacqua. va a compicre la sua missione,
Nessuno lo vede pit. Nessuno sa pit niente di lui. Sulla zattera ¢ silenzio come in
chiesa. Gli occhi sono [issi sugli orologi. Un minuto... due... tre... gualtlro... cin-
que.., cosa succede la sottacqua?

L'ufficiale ha trovato 'imboceatura del portello. 5i cala dentro al camino della
torretta. Ci si passa appena appena, ingrossati dal cinturone del respiratore. Ci
entra. Scompare 'ultima luce verdastra. 5i & tlfati nella tenebra pit nera. Hisogna
arientarsi con le mani, riconoscere al toceo, dove si & Ecoo, sotto ai piedi. un
pavimento di ferro. Eceo, a desira, delle manovelle, Eceo a sinistra altre manovelle,
Questa & la garitta. Si camming come entro a una cisterna. 5i trova, nella parcte di
lronte, Napertura della porta stagna. L'ulliciale va come se fosse un pesce cieco in
un acyuario. Si china, si fa piccolo, batte la testa ¢ i gomiti da tulte le parti, riesce a
infilare la porta stagna. Eccolo nella camera di lancio di poppa. ma solamente un
marinaio pud rendersi conto di dove si trova. Per chiunque altro questa non & che
acqua, acqua salsa e nera, chiusa come in un barile, fra nere pared di acciaio.

E qui che ci deve essere quel tale « soffitto d'aria » che ha salvawo gli aluri
marinai, ¢ dove, con la testa fuor d'acqua, ¢'¢, ultimo mavinaio, il malato che non
vuole e che nen pud uscire.

L'ulTiciale vicne adesso a galla, con la testa fuori anche Jui, in quei quaranta
centimeltri di aria. Chiama nel buio. 11 marinaio & vicino, e risponde: « Sono qui ».

- Vedi, sono venuto a prenderti. Adesso verrai [uori con me, G puiderd io.

MNon so.. non posso nuotare soll'acqua, Comanduante...

Cosa si deve fare? Fino a quel momento 'ulficiale ha compiuto quel pauroso
tragitto con la maschera Davis. Non ne ha un‘altra, per il marinaio. Ma non o
pensa un‘atlimo,

- Vuoi la mia maschera?

— E voi, comandanie?

— Non ¢l pensare,

L'ulficiale & attaccatlo con una mano al soffitto, con l'altra si slaceia il cinture-
ne del respiratore. Stanno i e due con acqua lino alla bocea.

— Vieni qua. Tienti attaccato con una mano. Basla una mano. L'acqua ti tien
su. Aiutami mentre ti infilo il cinlurone.

Continua il colloquio in quella cupa aria d’abisso, Ecco attaceato il cinturone,
ceeo spiegata la manovra della valvola dell'ossigeno, ecco infilato il cappuccio in
testa al febbricitante.

~ Riesci a respirare?

- 5i,
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— E allora vai con Dio.

— Grazie, Comandante. E voi?

— Dio mi aiutera. Salvati tu che sei malato.

Il marinaio lascia andare il sostegno cui si era fino allora tenuto. Cala al
fondo, sott’acqua. Cammina a tentoni, trasformato in palombaro. Trova la porta
stagna, trova sempre acqua, sempre acqua, sempre acqua, sempre buio, sempre
buio, sempre buio. Poi [inalmente, una scaletta verticale. E sempre, sopra la testa,
acqua, acqua, acqua. E poi, d'un tratto, un lento chiarore verde. E fuori dal sommer-
gibile, Non deve far altro che lasciarsi andare.

Dalla zattera — hanno contato dieci minuti eterni — vedono venir su un uomo

nudo con la maschera, Chi &7 E T'ufficiale che non & riuscito a salvare il marinaio?

" Lo issano a bordo, gli levano il cappuccio. Non & 'ufficiale. E il marinaio salvato.
Tutti gli otto marinai sono salvi. Ma l'ulliciale & rimasto la sotto, solo, senza
maschera, senza aiuto. A bordo si tace. Il prodigioso salvataggio ha voluto una
vittima, fra i salvatori?

Passano altri due minuti. Tre, quattro, il mare & muto. L'abisso ¢ muto. E gia
uno sta per dire , sulla zattera: « Povero de la Penne » che & la prece per gli eroi:
quando il gorgo si apre, e vien fuori anche lui, liva una gran boccata d'aria, da
qualche bracciata felice, come sc tornasse da un bagno di villeggiatura... Dice:
« Vedete che non ero pazzo a lenlare... ».

Una stella d’argento su un nastrino azzurro ricorda sul suo petto, dal lato del
cuore, dal lato del meraviglioso cuore, quel prodigioso quarto d'ora.

Orio Vergani
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Motivazione della

Medaglia d’ Argento
al Valor Militare

concessa al Tenente di Vascello
Durand de la Penne Luigi con R.D. del 27-12-1941.

« Imbarcato di passaggio sopra und nave - appoggio,
attaccaty col siluro e con le mitragliatrici da aerei siluranti
nemici a bassissima quota, che riuscivano ad affondare l'uni-
ia, dimostrava sprezzo del pericolo ed ardimento. Partecipa-
va poi alle operazioni dirette al sulvatuggio dei superstili
rinchiusi nell'interno di un sommergibile, silurato ed affon-
dato nello stesso tempo, affrontando per pit di 24 ore 1 pit
gravi pericoli e le pitt ardue difficolia, noncurante della
propria incolumita, raggiungendo il suo intento. Poiche 'ulti-
mo superstite, non sapendo nuotare, non osava uscire da
solo dul locale nel quale era rifugiato, penetrava nell’interno
del sommergibile per portargli un respiratore e per aiutarlo
nella fuoriuscita; avendo poi il naufrago messo fuori uso il
respiratore portatogli, gli cedeva il proprio e riusciva a con-
durlo a salvamento. Dava cosi prova delle pit alte e nobili
virtit di freddo coraggio, di generoso altruismo e di dedizio-
ne al dovere spinta fino agli estremi limiti ».
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Quella notte del 1944....

del Prof. Francesco Berlingeri

Il 10 giugno 1984 ho ricevuto un telegramma dall’ Ammiraglio Luigi Durand
de la Penne nel quale ricordava “la buona notle trascorsa assieme”. Quella “buona
notte” era la notte del 20 giugno 1944, quando lallora T.V. de la Penne aveva
portato Andrea De Angelis, me e il sottocapo Gianni, con un barchino “S” dei
mezzi d'assalto, un miglio fuori della diga di La Spezia, du dove, a nuoto, doveva-
mo entrare dentro la rada e altaccare le cariche eplosive che portavamo con noi,
De Angelis e Gianni a un mercantile ed io a un sommergibile, di cui era previsto
l'impiego per operazioni contro la flotta alleata. Ci avevano detto che la notte era
troppo corta per poterci ricuperare e quindi dovevamo andare a terra, cercare di
prendere contatto con i partigiani e “arrangiarci”. Non ¢i avevano detto che se ci
avessero catturato saremmo certo stati fucilati. Lo sapemmo solo dopo, per nosira
fortuna.

Era una bella notte illune. Scivolavamo silenziosamente sull'acqua inumobile,
dirigendoci verso la diga, quando scoppio un pandemonio: riflettori, cannonate
dalle posizioni costiere. Pensammo che avessero avvistalo la motosilurante che
trasportava il “maiale” inglese, nosiro partner nella missione. Ricordo che, un
tantino preoccupato, dissi a de la Penne di mollarci in acqua e di tornare indielro.
ma de la Penne non ne volle sapere. Per due mortaret(i - mi disse - vuoi che (i lasci
in mezzo al golfo? E cosi proseguimmo f[ino alla distanza stabilita, se non oltre. Un
rapido saluto, e via nell'ucqua fosforescente verso i nostri bersagli. Ho fatto, tra
andata e ritorno, 8000 metri a nuoto. Attaccai le mie mignatte al sommergibile con
immersioni in apnea perché il mio respiratore si era forato quando strisciavo sugli
scogli della diga foranea. Sbarcato a S. Terenzio, mi levai la tute di gomma,
affondai tutto e altraversate le difese costiere tedesche senza danni, con und
Jortuna sfacciata, noncheé, senza saperlo, un terreno minato, mi ricongiunsi la
mattina con [ miei compagni di missione. Dopo un mese di passeggiata sui monti,
attraversammo le linee, tornando alla nostra base.

La “buona notte” ¢ uncora un ricordo meraviglioso. Ricordo di un'avventura
bellissima, di amici a cui sono legato per la vita e ollre. Primo tra questi, ¢ sopra
ogni altro, l'uvomo che piit ho ammiraio nella mia vita e il mio amico pitt caro: Gigi
de lu Penne.

Francesco Berlingeri
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Una fase dello sminamento del porto di Genova.



Lo sminamento dei porti della Liguria.
(dalla relazione del C.V. Giuseppe ROSELLI LORENZINI )

Il Comandante Luigi Durand de la Penne venne destinato nell'immediato dopo-
guerra al Servizio Sminamento della Liguria.

La zona in cui lu sua opera doveva svolgersi era di particolare interesse nazio-
nale per limportanza dei porti (principalmente quello di Genova) che dovevano
rapidamente e sicuramente essere riaperti alla navigazione.

In essi e lungo le coste tutti i belligeranti avevano, durante la guerra, sistemato
una grandissima quantita e varietd di ordigni esplosivi (mine magnetiche - solo
Genova 73 - mine per distruzione opere portuali; bombe d'aereo inesplose; siluri;
bombe di profondiia; decine di tonnellate di munizionamento di tuiti i calibri; mine
- alla deriva) la cui disattivazione e rimozione richiedeva notevoli capacita organizza-
tive, tecniche e grande abnegazione.

Nel solo Alto Tirreno, fra Ventimiglia e Civitavecchia, erano state deposte nel
corso del conflitto decine di migliaia di mine, che costituivano una continua minac-
cia per i traffici marittimi, essenziali per l'economia e la vita stessa del nostro Paese.

Il Comandante Durand de la Penne, nella sua qualita di Capo Nucleo Smina-
mento, avvalendosi della preziosa esperienza di specialista sommozzatore, acquisita
in lunghi anni di addestramento e di attivitd operativa in guerra, ha portato a
termine il compito affidatogli in maniera degna del piu alto elogio, operando conti-
nuamente e personalmente sugli ordigni, con il coraggio e labnegazione che gli sono
abituali, spesso in condizioni difficilissime, sempre fornendo ai propri dipendent,
anche in periodo di pace, straordinario esempio di dedizione al dovere e di spirito di
sacrificio.

Nel corso delle sue immersioni con assoluta trascuratezza della propria incolu-
mita, il Comandante de la Penne, affidava la sua vita al funzionamento di una sola
pompa scavafungo, si immergeva per aleuni meiri nel fango per raggiungere ['ordi-
gno, disattivarlo e rimuoverlo: rascinando cosi, con il proprio esempio, il personale
dipendente ad effettuare le operazioni di sminamento con la massima rapidita e
decisione.

A testimonianza dei suoi merili, veramente eccezionali, stanno [ quantitativi di
ordigni rimaossi e la rapida riattivazione dei porti senza che si sia mai verificato il
minimo incidente.

C.V. Giuseppe Roselli Lorenzini
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